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Przyzaktadowe Lotnisko w Lublinie

Zaktady Mechaniczne E. Plage i T. Laskiewicz w Lublinie,
a nastepnie Lubelska Wytwodrnia Samolotéw w Lublinie.

Historia
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Zaktady Mechaniczne Emil Plage i Teofil Laskiewicz w Lublinie to bez watpienia pierwsza Polska Wytwornia Lotnicza. Zaktad
produkowat samoloty od 1921 roku. Od 1928 roku produkowat wtasne konstrukcje pod nazwg Lublin. Zaktad w 1935 roku
zostat znacjonalizowany. Wraz z upadkiem Rzeczypospolitej we wrze$niu 1939 roku fabryka takze upadta, a jej koniec
zaskoczy¢ mégt nawet filozoféow - Co zaraza gemanska moze zgotowac cztowiekowi?

Prolog
Familia Plage prawdopodobnie pochodzita z Belgii. Z wyznania byli protestantami. W 1860 roku Albert Plage przy ulicy

Bernardynskiej w Lublinie otworzyt warsztat metalowy. Ulica Bernardynska w dalszym ciggu nosi te sama nazwe i jest ulicg
wylotowg z Lublina w kierunku Zmigrodu.W warsztacie rozpoczeto produkcje popularnych wéwczas naczyn z blachy

miedzianej. Produkowano talerze, misy, rondle i oprzyrzagdowania dla gorzelni. Warsztat rozwijat sie i pod koniec XIX wieku

zatrudniat okoto 50 os6b. Warsztat zmienit wowczas nazwe na ,Fabryka Wyrobow Miedzianych Alberta Plagego”. W tym czasie
zaktad zajat sie takze produkcjg wyrobdw z zelaza. W 1897 roku Albert Plage przekazat zaktad swojemu synowi Emilowi Plage,
ktory okazat sie jeszcze bardziej przedsiebiorczy. Juz w 1899 roku zaktad zatrudniat okoto 886b.

Teofil Emeryk Laskiewicz urodzony w 1869 roku w Skierniewicach to polski przemystowiec i technolog. Wszechstronnie
wyksztatcony w kierunku technicznym.zawodowo zwigzany z todzia, Warszawa, Petersburgiem i Odessa. W 1898 roku przybyt
do Lublina.

W 1899 roku panowie Emil Plage i Teofil Laskiewicz zatozyli spotke i tak powstaty stynne ,Zaktady Mechaniczne E. Plage i T.
Laskiewicz w Lublinie”. Spotka miata swojg siedzibe w Lublinie i poczatkowo zostata zawarta na okres 10 lat. Wspétudziatowcy
zakupili byty folwark Bronowice, ktory znajdowat sie na potudnie od centrum Lublina, pomiedzy rzekg Bystrzyca, a torami
kolejowymi. Tutaj zbudowali kolejng fabryke. Jej potozenie byto dobrze skomunikowane; byta linia kolejowa Warszawa-Kowal
oraz droga do Zamoscia. Nadal produkowano metalowe wyroby dla przemystu spozywczego, ktére byty bardzo dobrej jakosci,
co potwierdzaty nagrody zdobyte na wystawach. Bardzo szybko zwiekszat sie asortyment produkowanych wyrobéw. Od 1907
roku zaktad produkowat na duzg skale kotty parowe o niskim i wysokim cisnieniu.produkowat takze konstrukcje zelazne dla
cementowni i cukrowni.

Obaj panowie dziatali takze w innych dziedzinach. Emil Plage propagowat rozwdj sportu i dziatat charytatywnie. Teofil
Laskiewicz byt wspétwtascicielem krochmalni , Lublin”. Byt prezesem Oddziatu Lubelskiego Zwigzku Przemystowcow
Metalowych, Towarzystwa Rzemies$Inikow i Handlowcéw w Lublinie. Nalezat do zatozycieli i byt prezesem Rady Nadzorczej
Towarzystwa Pozyczkowo-OszczednoSciowego Robotnikow Chrzescijanskich w Lublinie.Byt takze cztonkiem zarzadu
Lubelskiego Towarzystwa Dobroczynnosci.

Trzecim twoércg potegi zaktadu byt inzynier Kazimierz Arkuszewski, najbarwniejsza postac z catej tréjki. Pochodzit z
wielkopolskiej rodziny szlacheckiej. Urodzit sie w 1970 roku. Wybitnie uzdolniony. Studia w Petersburgu ukonczyt z pierwsza
lokatg. Pracowat jako inzynier-technolog w wielkich zaktadach metalowych w Niemczech. Nastepnie pracowat w todzi w duzej
firmie metalowej swojego brata stryjecznego J6zefa Arkuszewskiego. Zaktad zajmowat sie wykonywaniem instalacji
wodociggowych, kanalizacyjnych i centralnego ogrzewania. Na przetomie wiekdw zaktad zatrudniat ponad 100 pracownikéw i
byt najwiekszym w Krélestwie Polskim i Cesarstwie Rosyjskim wykonujgcym aparature do centralnego ogrzewania, wentylacji,
wodociggow, kanalizacji, pralni, kuchni parowych, tazni, kapieli i innych. Firma miata oddziaty w Petersburgu, Moskwie, Kijowie,
Odessie i Rostowie nad Donem. W 1904 roku Kazimierz Arkuszewski byt juz wspoétudziatowcem firmy w todzi, ktéra
zatrudniata blisko 120 pracownikéw i ponad 10 inzynieréw. Do 1905 roku firma wykonata ponad 1000 instalacji.

W 1909 roku Emil Plage niespodziewanie zmart nie pozostawiajgc zadnego potomka. Jego udziaty w fabryce ,Zaktady
Mechaniczne E. Plage i T. Laskiewicz w Lublinie” przeszty na rodzicow, brata i siostre. Firme dalej prowadzit Teofil Laskiewicz, a
interesy rodziny Plagego reprezentowat J6zef Laube. Jednak w 1910r., Teofil Laskiewicz wraz z Kazimierzem Arkuszewski,
zdecydowali sie naby¢ udziaty Plagego. Rodzina Plage wyrazita zgode na sprzedaz, pod warunkiem pozostawienia nazwiska
Plage w nazwie firmy. Tak sie tez stato. Kazimierz Arkuszewski zakupit 90 %, a Teofil Laskiewicz 10 % akgji.

Kazimierz Arkuszewski przeniost z todzi do Lublina swoje spotki. W tym czasie zaktad w Lublinie na Bronowicach miat dwa
gtéwne wydziaty: miedziany i zelazny. Wyroby trafiaty gtéwnie do przemystu spozywczego: gorzelni, cukrowni, browarow,
krochmalni i innych, na terenie Krélestwa Polskiego i Rosji. Na zamowienie produkowane byty takze inne wyroby, jak na
przyktad ogromne zbiorniki na nafte. Firma nadal produkowata kotty. W 1913 roku rozpoczeta produkcje kottow dla rosyjskich
okretéw wojennych. W maju 1914 roku firma uzyskata ogromny kontrakt na budowe kadtubow petnomorskich okretéw
wojennych dla rosyjskiej armii. Poszczegdlne elementy miaty by¢ wykonane w Lublinie, a ostateczny montaz w Nowogrodzie, w
fabryce Zablina, miata wykonywac ekipa monteréw z Lublina. Przed wielkg wojng $wiatowg zaktad zatrudniat okoto 300
pracownikow.

Dynamiczny rozkwit zaktadoéw mechanicznych zahamowata wielka wojna Swiatowa. Na szczescie poczatkowe dziatania
wojenne oszczedzity fabryke. Zaktad trudnit sie remontami poprzednio zbudowanych instalacji i prowadzit niewielkg
produkcje dla potrzeb wojska: kuchnie polowe, kotty, menazki, manierki. W 1915 roku wycofujgce sie oddziaty rosyjskie
zdewastowaty fabryke, a cze$¢ wyposazenia zostato wywiezione w gtgb Rosji. Zaktad nie upadt, ale mogt dac¢ zatrudnienie tylko
30 pracownikom. Niewielkie zamowienie na potrzeby wojska (kuchnie polowe, menazki) ztozyta Austria.
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Narodziny wytwérni samolotéw

W 1918 roku odrodzita sie Rzeczypospolita, co otwarto nowe mozliwosci przed zaktadem. Zwolennikiem awiacji stat sie
Kazimierz Arkuszewski. Namowit on Teofila Laskiewicza, aby podijeli sie produkcji samolotéw. W tym czasie Sekcja Zeglugi
Napowietrznej Ministerstwa Spraw Wojskowych zdecydowata o koniecznosci produkcji aeroplanéw w Polsce i poszukiwata
wytworni, ktéra podjetaby sie tego zadania. Z Lublina do Warszawy przestano stosowne dokumenty o zezwolenie na zatozenie
dziatu lotniczego. Inspektor Wojsk Lotniczych gen. Gustaw Mackiewicz powotat komisje, ktéra potwierdzita mozliwos¢
uruchomienia nowej produkcji. Pozytywna odpowiedz do Lublina nadeszta w dniu 14 lutego 1920 roku. Inna komisja
zdecydowata, ze pierwszymi samolotami budowanymi w zaktadzie bedg samoloty wtoskie w ilosci 300 sztuk. Juz w dniu 17
lutego 1920 roku firma ,Zaktady Mechaniczne E. Plage i T. Laskiewicz w Lublinie” podpisata umowe z Ministerstwem Spraw
Wojskowych na licencyjng produkcje samolotéw; mysliwski Ansaldo A-1 ,Balilla” (200 sztuk) oraz rozpoznawczo-bombowy
Ansaldo A-300 (100 sztuk).

Czytelnik bez trudu dostrzeze, ze zdarzenia biegty stosunkowo szybko. Co prawda, rzad Polski zatwierdzit umowe dopiero w
lutym 1921 roku, ale byta to juz formalnosc¢. Toczaca sie wojna z Rosjg Bolszewickg wymagata zdecydowanych i szybkich
dziatan. Réwniez dlatego pierwsze maszyny wtoskie byty dostarczone do Warszawy gotowe z Wtoch, aby mogty jak najszybciej
wejs¢ do walki. Przewaga techniczna wtoskich samolotéw nad powszechnie uzywanymi wéwczas Albatrosami byta ogromna.
Czas lotu byt dwukrotnie dtuzszy i przekraczat 4 godziny.

Umowa zaktadu w Lublinie na produkcje ogromnej woéwczas liczby samolotow (300 sztuk) byta wielkim sukcesem jej
wiascicieli, ale takze duzym wyzwaniem. Na czele nowego dziatu stangt sam Kazimierz Arkuszewski. Dla nowych hal
produkcyjnych zakupiono kolejne tereny. Powierzchnia zaktadu zwiekszyta sie od nieco ponad 1 ha do 14 ha. Pod
zadaszeniem znalazto sie 10 000 m kwadratowych. Zaktad miat wéwczas 51 budynkéw. Hale produkcyjne dziatu lotniczego
miaty powierzchnie okoto 3000 m kwadratowych. Na potrzeby nowej produkcji wtasciciele zakupili nowg lokomobile o mocy
155 KM i elektrownie o mocy 409 KM. Zbudowano wodociagi i zbiorczg kanalizacje. Zorganizowano wydziaty: produkg;ji
pomocniczej, gdzie wykonywano wzorniki i szablony oraz wydziat pétfabrykatéw czesci metalowych (okucia, zbiorniki paliwa,
toza silnikéw i ich ostony). Wiekszo$¢ nowo zakupionego gruntu przeznaczono na pole wzlotéw. W 1921 roku fabryka
zatrudniata okoto 600 oséb, w tym okoto piec¢dziesieciu inzynieréw i technikdédw. Miesieczna zdolnos¢ produkcyjna wynosita: 40
ton wyrobdéw zelaznych, 4 tony wyrobow miedzianych, 7 ton wyrobdéw z warsztatéw mechanicznych i 10 sztuk samolotéw. To
byt naprawde wielki i nowoczesny zaktad produkcyjny. Adres; Lublin ul Fabryczna 26.

Pierwszy samolot Ansaldo A-300 zbudowany w Lublinie zostat oblatany w dniu 15 czerwca 1921 roku. Wedtug gminnej opinii,
jakos¢ wykonywanych w Lublinie samolotéw byta niska. Doszto do kilku katastrof. Spowodowato to zmniejszenie zaméwienia.
W poszczegélnych latach zbudowano; 1921r. - 14 maszyn, 1922r. - 22 maszyny, 1923r. - 60 maszyn, 1924r. - do chwili
wstrzymania produkcji 36 maszyn. Faktem jest, ze w 1921 roku podczas wykonywania ewolucji zgingt as swiatowego lotnictwa,
pilot Adam Haber-Wiynski, a w 1922 roku w wyniku oderwania skrzydet Smier¢ poniesli chorgzy J. Ryba i sierzant W. Gorski. W
zwigzku z tym lubelskie samoloty nie cieszyly sie dobrg stawa. W 1924 roku przeprowadzono $ledztwo i sporzagdzono raport,
ktoéry stwierdzit, ze na 110 samolotéw 18 ulegto wypadkom i byto 9 ofiar Smiertelnych, ale tylko jeden z winy zaktadu.
Zdecydowang wing nalezy obarczy¢ wadliwe i niedopracowane silniki witoskie. Same witoskie ptatowce miaty btedy
konstrukcyjne. Byty przystosowane do eksploatacji w klimacie suchym i nie miaty zadnego zabezpieczenia przed wilgocia.
Stosowane kleje nie byly odporne na znaczng wilgoc¢ i niskie temperatury, czego poczgtkowo nie brano pod uwage. Dopiero po
czasie zorientowano sie, iz polskie drewno stosowane do wyrobéw samolotéw ma inne wtasnosci niz drewno wioskie. Dlatego
w wytwérni uruchomiono laboratorium. Drewno poddawano wnikliwej klasyfikacji juz w tartakach, a nastepnie w Lublinie
poddawano dtugiemu procesowi suszenia i sezonowania. O innej stali; rurkach, drutach, okuciach wiedziano juz od poczatku,
ze polskie huty nie produkujg doktadnie takiej stali jakg uzywano we Wtoszech. Polskie huty dopiero zaczynaty opanowywac
wyréb réznych gatunkow stali. Trzeba takze dodac, ze w procesie przygotowania do produkcji nie uczestniczyli specjalisci z
Witoch. Mimo, ze wytwérnia nie zbudowata 300 samolotow, to budowa 110 maszyn byta takze duzym sukcesem, a przede
wszystkim pozwolita uzyska¢ ogromne doswiadczenie w produkcji seryjnej nowoczesnych samolotéow. Samoloty Ansaldo A-1
»Balilla” w amerykansko-polskiej Eskadrze Kosciuszkowskiej walnie przyczynity sie do powstrzymania wielkiej konnicy
analfabety Budionnego.

Dane techniczne samolotu mysliwskiego Ansaldo A-1 ,Balilla” 1917r. liczba miejsc: 1 typ: jednosilnikowy dwuptatowiec
konstrukcja: konstrukcja mieszana z przewagg drewna, pokrycie sklejkg oraz ptétnem rozpietos¢: 7,68 m dtugosc: 6,84 m
wysokos¢: 2,53 m masa wiasna: 625 kg masa startowa: 870 kg predkos¢ maksymalna: 220 km/h zasieg: 525 km czas lotu: 4,5 h
zespot napedowy: silnik rzedowy FIAT SPA-6A o mocy 162 kW (220 KM) uzbrojenie: 2 karabiny maszynowe Vickers kalibru 7,70
mm state synchronizowane, bomby 2

Dane techniczne samolotu rozpoznawczo-bombowego Ansaldo A-300 1919r. liczba miejsc: 2 (pilot, obserwator) typ:
jednosilnikowy dwuptatowiec konstrukcja: konstrukcja mieszana z przewaga drewna, pokrycie sklejkg oraz ptétnem
rozpietosc: 11,24 m diugosé: 8,75 m wysokosé: 2,97 m masa wiasna: 1140 kg masa startowa: 1825 kg predkos¢ maksymalna:
200 km/h zasieg: 500 km czas lotu: 3 h zespét napedowy: silnik rzedowy 6-cylindrowy FIAT A.12 bis o mocy 235 kW (320 KM)
uzbrojenie: 4 karabiny maszynowe kalibru 7,70 mm, bomby o tgcznej masie 190 kg
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Jeszcze w sierpniu 1921 roku w biurze technicznym wytworni opracowano projekt dwu-miejscowego samolotu rozpoznawczo-
bombowego, jednoptatowego, napedzanego silnikiem FIAT A.12 bis o mocy 320 KM. Samolot oznaczono ARLA-1 od nazwisk
wiascicieli: Kazimierza Arkuszewskiego i Teofila Laskiewicza. Do budowy prototypu jednak nie doszto.

Na wskutek wspomnianego raportu, ze swojej strony wytwérnia poprawita system kontroli i wprowadzita szereg zmian w
procesie produkcji. Dokonano takze zakupu nowoczesnych obrabiarek. Dziatania firmy i jej osiggniecia spowodowaty, ze
wytwodrnia bez problemu uzyskata w 1924 roku zamoéwienie na produkcje licencyjng francuskich samolotow liniowych Potez
XV, ktorych wyprodukowano 100 w okresie 1925-1926. Przy produkgji tych samolotéw na miejscu w Lublinie przebywata
grupa technikéw i inzynierow francuskich. Samoloty te byly rownoczesne produkowane w Biatej Podlaskiej w zaktadach PWS -
Podlaska Wytwdrnia Samolotow. Byt to pierwszy i nie jedyny w Polsce przypadek, kiedy w dwoch wytworniach byt
produkowany ten sam samolot. W ten sposéb wytwornie konkurowaty ze sobg pod wzgledem jakosci swoich wyrobow.
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Samolot Potez XV byt aeroplanem stosunkowo mtodym i udanym, jednak konstrukcyjnie raczej przestarzatym. Poprawny w
pilotazu. Nie mogt jednak zagoscic¢ w lotnictwie dtugo, bo juz pojawiaty sie konstrukcje metalowo-drewniane lub catkowicie
metalowe.

Dane techniczne samolotu rozpoznawczo-bombowego Potez XV 1923r. liczba miejsc: 2 (pilot, obserwator) typ: jednosilnikowy
dwuptatowiec konstrukcja: konstrukcja drewna, pokrycie sklejkg oraz ptotnem rozpietos¢: 11,24 m dtugos¢: 8,75 m wysokos¢:
2,97 m masa wtasna: 1140 kg masa startowa: 1825 kg predkos¢ maksymalna: 200 km/h zasieg: 500 km czas lotu: 3 h zespot
napedowy: silnik rzedowy 6-cylindrowy FIAT A.12 bis o mocy 235 kW (320 KM) uzbrojenie: 4 karabiny maszynowe kalibru 7,70
mm, bomby o tgcznej masie 190 kg

W 1925 roku, przezywszy zaledwie 54 lata zmart Teofil Emeryk Laskiewicz. Zostat pochowany w grobowcu rodzinnym w
Lublinie przy ulicy Lipowej. Jego Smier¢ wywotata nieskrywany smutek niemal w catym Lublinie. Udziaty w firmie po ojcu
odziedziczyt jego syn Roman Laskiewicz, wéwczas zaledwie 22 letni mtodzieniec.

W tym okresie w wytworni uruchomiono jeszcze dwa istotne dla zaktadu programy. Pierwszym byto zorganizowanie wasnego
biura konstrukcyjnego samolotow. Witasciciele wytwaérni lotniczych, nie tylko w Lublinie, ale takze w Poznaniu i Biatej
Podlaskiej, bolesnie odczuli, ze nie mozna funkcjonowac liczac tylko na zamowienia rzgdowe na produkcje licencyjna.
Produkcja samolotéw byta wcigz specyficzna. Rynek zbytu w Polsce byt ograniczony, a tylko z wtasnymi konstrukcjami
lotniczymi mozna byto szuka¢ nabywcow za granicami kraju. Budowa seryjna samolotéw w matej ilosci byta mato optacalna,
gdyz samolot w sprzedazy musiat by¢ drogi i niewielu byto na niego stac. Przy produkcji masowej, mozna byto skalkulowac
cene nizszy, znalez¢ wiekszg liczbe chetnych do zakupu, a jednoczesnie pokonac konkurentéw. W 1924 roku Ministerstwo
Spraw Wojskowych ogtosito konkurs na ciezki wielosilnikowy samolot bombowy dla Wojska Polskiego. Pracownik biura
konstrukcyjnego, Jerzy Rudnicki zaprojektowat dwusilnikowy, dwuptatowy samolot bombowy, ktéry oznaczono Lublin R-VII
Odwet. Konstrukcja samolotu byta mieszana. Jako naped przewidziano dwa silniki rzedowe, 6-cylindrowe FIAT A.12 bis o mocy
235 kW (320 KM), ktorymi wytwdrnia dysponowata. Zatoga miata sktadac sie z pilota i trzech-czterech obserwatorow-
strzelcow. Projekt wystany pocztg zaginat. Ostatecznie, zaden z projektéw nie wszedt nawet w faze budowy modelu.

Drugg inicjatywa byto podjecie produkcji nadwozi samochoddéw osobowych, autobusoéw i ciezarowek. Zwréémy uwage, ze
zdolnosci produkcyjne wytwérni w Lublinie wynosity 10 sztuk samolotéw w miesigcu. Tych zdolnosci nie wykorzystywano.
Dlatego pojscie w sektor motoryzacyjny byt dobrym posunieciem. W okresie 1924-1933 ,Zaktady Metalowe Plage i Laskiewicz
w Lublinie” produkowaty karoserie autobuséw Somua i Ursus AW oraz ciezarowek Ursus A. Z kolei w czasie 1925-1931
budowano takze samochody osobowe na podwoziach importowanych ,Chrysler”, ,Buick”, ,Hotchkiss”, ,Auburu”, okreslane
jako luksusowe. Zaktad kupowat kompletne podwozia z uktadem jezdnym oraz silnikami i na nich wznosit nadwozia.
Kontynuowano réowniez produkcje kottow parowych dla parowozéw, statkdéw i kottowni.

Po zakonczeniu produkcji samolotow Potez XV wytwoérnia otrzymata kolejne zlecenie na licencyjng produkcje samolotow
liniowych Potez XXV, ktorych wyprodukowano 150 w okresie 1928-1931. Takze i ten typ byt rownolegle produkowany w
Lublinie i Biatej Podlaskiej w zaktadach PWS - Podlaska Wytwornia Samolotéw.

W 1927 roku inzynier Jerzy Rudnicki, jako uzdolniony konstruktor lotniczy, zostat mianowany gtéwnym konstruktorem biura.
Jerzy Rudnicki byt absolwentem wyzszej szkoty lotniczej w Paryzu. Od tej pory nastaje epoka lubelskich konstrukcji. W potowie
1927 roku powstat plan samolotu, ktéry otrzymat oznaczenie Lublin R.VIIl. Przy samolocie pracowali takze inzynierowie Jerzy
Dabrowski i Antoni Uszacki. Samolot miat spetnia¢ wymogi maszyny rozpoznawczo-bombowej, ktére w Polsce nazywano takze
liniowymi. Projekt przedstawiono Ministerstwu Spraw Wojskowych. W dniu 14 grudnia 1927 roku wytwornia podpisata umowe
na zbudowanie trzech prototypow. Pierwszy prototyp byt gotowy juz 8 lutego 1928 roku, jednak z powodu op6znien w
dostawach francuskich silnikow Farman 12 WE o mocy 404 kW (550 KM) pierwszy lot wykonano 15 marca 1928 roku.
Nastepnie samolot odleciat do Warszawy na badania w Instytucie Badan Technicznych Lotnictwa. Maszyna otrzymata
pozytywng opinie z zaleceniem zamontowania mocniejszego zespotu napedowego. We Francji zakupiono silniki Lorraine-
Dietrich o mocy 478 kW (650 KM). W te silniki wyposazono drugi prototyp, ktéry oznaczono Lublin R.VIII/2 i oblatano w lipcu
1928 roku. Samolot ten stat sie wzorcem maszyn seryjnych. W tym czasie pozyskano podobne silniki lotnicze Hispano-Suiza
takze o mocy 478 kW (650 KM). W dniu 13 marca 1929 roku zaktad podpisat umowe na budowe pierwszej serii ztozonejz 4
maszyn. Wszystkie maszyny powstaty do potowy 1930 roku. W tym czasie wojsko zaczeto podwazac sens budowy kolejnych
samolotéw i trwonienia panstwowych pieniedzy, w sytuacji kiedy wojsko dysponowato wystarczajgcg ilosci samolotow
rozpoznawczo-bombowych (liniowych). Zaczeto nawet podwazac spetnianie wymagan przez konstrukcje. Witasciciele firmy nie
ztozyli tatwo broni. W kwietniu 1930 roku zwrécono sie do dowoddztwa Marynarki Wojennej z ofertg przebudowy czterech
samolotéw Lublin R.VIII na samoloty wodne z podwoziem ptywakowym. Ostateczng umowe zawarto w dniu 26 lutego 1932
roku. Samoloty te czasami nazywano Lublin R.VIII hydro. tgcznie z prototypami wyprodukowano 9 samolotéw Lublin R.VIII
wszystkich odmian. W pazdzierniku 2015 roku w Zatoce Puckiej odnaleziono zachowane w dobrym stanie Smigto samolotu
Lublin R.VIII hydro oraz 12-cylindrowy jego silnik.

Dane techniczne samolotu rozpoznawczo-bombowego Lublin R.VIII 1928r. liczba miejsc: 2 (pilot, obserwator) typ:
jednosilnikowy dwuptatowiec konstrukcja: konstrukcja mieszana z przewaga drewna, pokrycie sklejkg oraz ptétnem. Podwozie
byto klasyczne state z ptozg ogonowa. W wersji wodnej byty dwa ptywaki metalowe wielogrodziowe firmy Short przymocowane
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do ptata dolnego. Kazdy z ptywakow miat wyprofilowane dno i ster wodny. rozpietos¢: 17,00 m dtugosé: 11,12 m (z ptywakami
13,20 m) wysokos¢: 4,50 m (z ptywakami 5,33 m) masa witasna: 2200 kg (z ptywakami 2 800 kg) masa startowa: 4200 kg
predkos¢ maksymalna: 220 km/h (z ptywakami 200 km/h) zasieg: 1500 km czas lotu: 7,5 h zesp6t napedowy: silnik rzedowy 12-
cylindrowy Lorraine-Dietrich o mocy 478 kW (650 KM) lub Hispano-Suiza takze o mocy 478 kW (650 KM) uzbrojenie: 3 karabiny
maszynowe kalibru 7,69 mm, bomby o tgcznej masie 300 kg

W 1929 roku zostat oblatany prototyp samolotu pasazerskiego Lublin R.IX, ktory byt oparty na konstrukgji R.VIIl. Samolot zostat
zaprojektowany przez Jerzego Rudnickiego pod koniec 1928 roku. W tym czasie linie lotnicze, a takze Liga Obrony Powietrznej i
Przeciwgazowej, poszukiwaty samolotu pasazerskiego. Przebudowa samolotéw bojowych na transportowe (pasazerskie i
towarowe) w catym Swiecie jest kierunkiem doj$¢ powszechnym. Konstrukcje sprawdzone w wojsku, byty duzo chetniej
przyjmowane przez pasazerow, jako bardzo bezpieczne. Tym bardziej, ze samoloty transportowe nie muszg wykonywac figur
wyzszego pilotazu. W samolocie Lublin R.IX pozostawiono kabine pilota odkryta. Kabine pasazerskg umieszczono we wnetrzu
podwyzszonego kadtuba. Kabina jednak nie byta na tyle wysoka, aby przyja¢ w niej pozycje stojgcg. We wnetrzu zamontowano
parami szesc¢ foteli, a w burtach umieszczono drzwi i okna. Do napedu wykorzystano silnik gwiazdowy Gnéme-Rhdne Jupiter
9A 0 mocy 353 kW (480 KM). Prototyp zostat oblatany w dniu 18 kwietnia 1929 roku. Samolot zostat pokazany na Powszechnej
Wystawie Krajowej w Poznaniu w czerwcu 1929 roku. Konstrukcja jednak nie zyskata uznania wsrod potencjalnych nabywcéow.
Wtadze Polskich Linii Lotniczych LOT automatycznie poréwnywata samolot Lublin R.IX do samolotéw Fokker F-VIIA/1m oraz
Junkers F-13. Zwracano uwage na nizsze osiggi (predkos¢ max 175 km/h, zasieg 700 km) oraz bardziej pracochtonng obstuge.
Samolot wstawiono do hangaru sterowcowego na lotnisku tawica, a po kilku latach skasowany.

W okresie 1929-1930 zaktady wyprodukowaty na podstawie licencji zaktadow Fokkera 11 samolotow pasazerskich Fokker F-
VIIB/3m oraz dalsze 20 w samodzielnie rozwinietej wersji bombowej. Przypuszczalnie powstato jeszcze 9-10 maszyn
zbudowanych dla Francji i Belgii. Samoloty te trafity do PLL LOT i Wojska Polskiego gdzie byty uzywane miedzy innymi do
wykonywania desantéw spadochronowych. Wytwoérnia w Lublinie zaoferowata wojsku wersje Fokker F-VIIB/3m na podwoziu
ptywakowym, uzbrojonego w torpede lotniczg o masie 800 kg. Wezet do mocowaniu i zrzutu torpedy opracowat inzynier W.
Swigtecki. Jednak Marynarka Wojenna nie ztozyta zamoéwienia.

Dane techniczne samolotu wielozadaniowego Fokker F-VII/3m 1929r. liczba miejsc: 2-3 lotnikow typ: jednosilnikowy gérnoptat
konstrukcja: konstrukcja mieszana, skrzydta drewniane, kadtub z rur stalowych rozpietos¢: 21,71 m dtugos¢: 14,56 m
wysokos¢: 3,90 m masa wiasna: 2600 kg masa startowa: 4500 kg predkos¢ maksymalna: 185 km/h zasieg: 1240 km czas lotu: 5
h zesp6t napedowy: 3 silniki gwiazdowe 9-cylindrowe Wright J5B Whirlwind o mocy 3 x 162 kW (3 x 220 KM) uzbrojenie: 1
karabin maszynowy kalibru 7,70 mm na grzbiecie kadtuba, bomby o tgcznej masie 1000 kg, w wersji pasazerskiej 10 osob

Zaktad w Lublinie jednak nie zrezygnowat z opracowania wtasnego samolotu pasazerskiego. W 1930 roku konstrukcje
rozwinieto do samolotu pasazerskiego Lublin R.XI. Samolot powstat na konkurs Ministerstwa Komunikacji. Konkurentem byt
samolot Podlaskiej Wytworni Samolotow PWS-21 bis. Samolot Lublin R.XI korzystat z rozwigzan zastosowanych w samolocie
Fokker F-VIIB. Ptatowiec przede wszystkim otrzymat pojedynczy ptat o obrysie eliptycznym. Ptat wykonano jako konstrukcje
drewniang. Powiekszono takze kadtub, ktory byt wykonany ze spawanych rur chromomolibdenowych. Kabine pilota
przeniesiono do przodu i umieszczono pomiedzy silnikiem, a skrzydtami. Kokpit byt catkowicie oszklony. W kokpicie byty
podwdjne sterownice, wiec samolot mogto pilotowac dwdch lotnikdw. Kabina pasazerska miata tylko 4 miejsca. Do napedu
uzyto jeden silnik gwiazdowy, ktéry otoczono pierscieniem Townenda. Prototyp otrzymat znaki rejestracyjne SP-ACC i pierwszy
lot wykonat 8 lutego 1930 roku. Po prébach zaktadowych samolot w czerwcu 1930 roku przekazano do préb w PLL LOT na
lotnisku Mokotdw. Niestety, po kilku lotach samolot uszkodzono. Remont ukoriczono dopiero w 1931 roku. Wykonano na nim
jeszcze kilka lotow i w lipcu 1931 roku ponownie rozbito. Konstrukcja nie zostata zamdwiona przez linie lotnicze.

Jednak na podstawie wnioskdéw uzyskanych z prob samolotu pasazerskiego Lublin R.XI w 1931 roku Ministerstwo Komunikacji
zamowito w wytwdrni nowy prototyp, ktéry oznaczono Lublin R.XVI. Samolot oblatano w lutym 1932 roku i po prébach
fabrycznych w maju tego roku wystano do Instytutu Badan Technicznych Lotnictwa (IBTL). Samolot stangt do konkursu razem z
PWS-24, ktéry byt rozwinieciem PWS-21. Obaj konkurenci byli poréwnywalni i zblizeni osiggami. Konkurs wygrat PWS-24, a
samolot Lublin R.XVI zwrécono do Lublina celem wzmocnienia konstrukcji i zabudowy mocniejszego silnika Wright o mocy 365
KM. Wytwdrnia nie modernizowata istniejgcej maszyny, tylko zbudowata nowy prototyp, ktéry oznaczono R.XVI a/2. Budowe
rozpoczeto w listopadzie 1932 roku, ale oblatano dopiero 9 listopada 1933 roku. Samolot przeszedt pomyslnie proby w IBTL w
1934 roku i zostat skierowany do probnej eksploatacji w PLL LOT. Préby trwaty do 1935 roku, po ktorych samolot nie zyskat
akceptacji i w 1936 roku zostat skasowany. Faktem jest, ze juz w 1935 roku PLL LOT prowadzit powazne rozmowy z firmg
Lockheed dotyczgce zakupu samolotéw Lockheed L-10 Electra. Maszyn dwusilnikowej, catkowicie metalowej, zdobrym
wyposazeniem nawigacyjnym.

Inzynier Jerzy Rudnicki korzystajgc z ptatowca Lublin R.XVI opracowat wersje sanitarng, ktéra w nazwie otrzymata litere ,b".
Samolot zabierat na poktad pilota, lekarza i dwdch chorych na noszach. Prototyp oblatano w maju 1933 roku i przekazano
wojsku celem sprawdzenia jego przydatnosci. W dniach 1-4 czerwiec 1933 roku samolot zademonstrowano w Madrycie
podczas VIl Miedzynarodowego Kongresu Medycyny Lotniczej, gdzie konstrukcja z Polski odniosta ogromny sukces,
zdobywajac pierwsze miejsce. W pokonanym polu zostaty konstrukcje: francuski Potez 29, amerykanski Ford Trimotor i
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angielski Avro 564. Ten sukces spowodowat, ze Wojsko Polskie zamowito 5 maszyn Lublin R.XVI b, ktére dostarczono w marcu
1935 roku.

Jeszcze w grudniu 1927 roku wytwdrnia na wiasne ryzyko przystapita do opracowania samolotu tgcznikowego, stusznie
podejrzewajac, ze wkrotce wojsko ogtosi konkurs na tego typu maszyne. Projektem kierowat inz. Jerzy Rudnicki. W 1928 roku
wykonano dwa prototypy, jeden do prob statycznych, drugi do prob w locie. W grudniu 1928 roku prototyp przeszedt proby
statyczne. Samolotem zainteresowato sie Ministerstwo Spraw Wojskowych i w dniu 1 lutego 1929 roku drugi prototyp
oznaczony jako Lublin R.XIIl zostat oblatany majgc na kadtubie znaki wojskowe. Poniewaz byta zima wykonano takze testy
startu i Ilgdowania z podwoziem w postaci nart. Samolot miat dobre wtasnosci lotne, duzg zwrotnos¢, prawidtowo reagowat na
stery, a przy tym miat krétki rozbieg i dobieg. Samolot miat tatwo sktadane i rozktadane skrzydta. Dzieki temu mozna byto
maszyny schowac nawet w niewielkiej stodole lub przetransportowac drogami. Proby w Instytucie Badan Technicznych
Lotnictwa (IBTL) w Warszawie na lotnisku Mokotowskim przeprowadzono w marcu 1929 roku. Samolot Lublin R.XIIl okazat sie
zdolny do wykonywania petnej akrobacji lotniczej. Na samolocie, na uktadzie wydechowym silnika zamontowano ttumik, ktory
spowodowat, ze aeroplan lecgcy na wysokosci 300 m prawie nie byt styszalny na ziemi. Wojsko ztozyto zamdwienie na piec
samolotow pierwszej serii probnej. Samoloty otrzymaty oznaczenie Lublin R.X-a.

Po zbudowaniu serii dla wojska wytwoérnia w lipcu 1929 roku zbudowata samolot Lublin R.X-a w wersji rajdowej, ktory otrzymat
rejestracje SP-ABW, nr seryjny 52.7. Samolot miat kilka istotnych zmian. Kazdy cylinder otrzymat wtasny wydech. Zbiornik
paliwa byt tak duzy, ze pozwalat na 15-godzinny lot. Maszyne pokazano na Powszechnej Wystawie Krajowej w Poznaniu. Potem
samolot otrzymat dodatkowo obudowany silnik pierscieniem Townenda i metalowe Smigto. W wyposazeniu pojawit sie
sztuczny horyzonti busola zyroskopowa. Instalacja paliwowa zostata po raz kolejny powiekszona umozliwiajgc wydtuzenie
czasu lotu do 18 godzin. Zmieniono wowczas oznaczenie samolotu na Lublin R.X-a bis i dodano nazwe wtasng ,Srebrny Ptak”.
Samolot ten wykonat kilka dalekich przelotéw. Miedzy innymi Warszawa-Barcelona bez Igdowania o dtugosci 1800 km. W 1931
roku samolot wykonat lot do okoto Polski bez Igdowania. Dystans 1650 km. Z kolei w 1932 roku samolot Lublin R.X-a bis
.Srebrny Ptak” wykonat raj do Herad w Afganistanie pokonujgc dystans 14390 km. Jesienig 1933 roku samolot zostat
uszkodzony. Juz w kwietniu 1933 roku zbudowano podobny samolot, ktory zostat oznaczony Lublin RXXIII (R.XIII Dr), cho¢
bardziej jest znany jako Lublin R.XIII Dr i nazwa wtasna ,Btekitny Ptak”. Byt to samolot typowo rajdowy oparty na ptatowcu
Lublin R.XIll-b. Samolot otrzymat rejestracje SP-AJT. W dniach 21.10.-10.11.1935r. Zatoga; S. Karpinski, W. Rogalski wykonata
przelot na trasie Warszawa - Stambut - Bagdad - Karaczi - Kalkuta - Bangkok - Preczubab. W tej ostatniej miejscowosci samolot
zostat uszkodzony podczas startu na grzgskim lgdowisku i planowany lot do Melbourne nie doszedt do skutku. ,Btekitny Ptak”
zostat przewieziony statkiem do kraju i skasowany w nastepnym roku.

Maszyny przekazane wojsku doposazono w ruchomy umieszczony na obrotnicy karabin maszynowy w tylnej kabinie. Samoloty
testowano w 2. putku lotniczym na lotnisku Rakowice-Krakéw. W grudniu 1929 roku wojsko przeprowadzito proby
poréwnawcze trzech samolotéw: PWS-5, PZL £-2 oraz Lublin R.X-a. Rdwnorzedne, pierwsze miejsce zajety PZL -2 i Lublin R.X.
Wedtug innych opinii Lublin R.X byt wyraznie lepszy. Faktem jest, ze wojsko ztozyto zamowienie na samolot z Lublina.
Zamowienie to zostato jednak anulowane, bo pojawit sie zmodernizowany Lublin R.XIV. £3cznie zbudowano 7 samolotéw
Lublin R.X. Wszystkie one stuzyty w Wojsku Polskim przewaznie jako samoloty tgcznikowe i dyspozycyjne. Wyposazono je w
radiostacje i urzgdzenie do podejmowania meldunkdéw z ziemi podczas lotu.

Dane techniczne samolotu tgcznikowego Lublin R.X 1929r. liczba miejsc: 2 typ: jednosilnikowy jednoptatowy goérnoptat
konstrukcja: konstrukcja mieszana, skrzydta drewniane, sktadane, kadtub z rur stalowych rozpietos¢: 13,50 m dtugosé: 8,30 m
wysokos¢: 2,98 m masa wiasna: 900 kg masa startowa: 1370 kg predkos¢ maksymalna: 170 km/h zasieg: 750 km (wersja bis
2700 km) czas lotu: 18 h zespdt napedowy: silnik gwiazdowe 9-cylindrowy Wright J5B Whirlwind o mocy 3 x 162 kW (3 x 220
KM) uzbrojenie: 1 karabin maszynowy kalibru 7,70 mm

Odmiana samolotu Lublin R.X byta produkowana seryjne pod oznaczeniem Lublin R.XIII od 1930 roku i odniosta ogromny
sukces. Samolot zostat przyjety na uzbrojenie Wojska Polskiego, jako maszyna towarzyszaca (tgcznikowa). Poczgtkowo samolot
byt produkowany pod oznaczeniem Lublin R.XIV, bo wytwornia unikata nadania cyfry 13 z powodu przesaddw panujgcych
wsrod zatogi. W okresie 1930-1931 zbudowano 15 maszyn. W dalszym okresie samolot nieco zmodernizowano i zostat
oznaczony Lublin R.XIIl. Decyzje o takiej numeracji podjat osobiscie inzynier Jerzy Rudnicki. W latach 1932-1935 zbudowano
kolejne 273 maszyny w 11 pododmianach, réznigcych sie wyposazeniem.

W 1930 roku na zamoéwienie Ligii (LOPiP) w jednym egzemplarzu powstat samolot sportowy, nawigzujgcy uktadem do
samolotu Lublin R.X. Samolot oznaczono Lublin R.XII i otrzymat cywilng rejestracje. Wyposazony zostat w niewielki 5-
cylindrowy silnik gwiazdowy Armstrong-Siddeley Genet o mocy 80 KM. Samolot pierwszy lot wykonat jesienig 1930 roku. LOPiP
samolotu nie odebrata argumentujac, ze konstrukcja nie odpowiada ich potrzebom. Samolot kilka lat stat w hangarze, po czym
zostat skasowany.

Wytwornia w Lublinie miata wiasnych pilotoéw oblatywaczy, ktérzy przeprowadzali wtasne badania fabryczne. Badania
panstwowe przeprowadzano w Instytucie Badan Technicznych Lotnictwa w Warszawie na lotnisku Mokotow. Zaktad w Lublinie
nie tylko produkowat gotowe samoloty, ale takze zajmowata sie ich remontami i dostarczat czesci zamienne uzytkownikom.
Wytwornia prowadzita wtasng szkote, ktéra przygotowywata specjalistéw zawododw lotniczych (stolarzy lotniczych, spawaczy,
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operatorow obrabiarek drewna i metalu). Dyrekcja propagowata sport. Dziatat siatkarski klub sportowy, ktéry grat w polskiej
lidze.

Przeksztatcenie witasnosciowe wytwérni

Generat Ludomit Rayski, szef Departamentu Aeronautyki Ministerstwa Spraw Wojskowych prowadzit takg polityke, aby caty
Polski Przemyst Lotniczy skupi¢ w rekach panstwowych. Takie dziatanie miato dobre i zte strony. Jednak dla Zaktadu Plage i
Laskiewicz oznaczato to upanstwowienie lub likwidacje. W tym czasie wytwdrnia w Lublinie miata bardzo nieprzychylng prase.
Wspominano zdarzenia sprzed ponad 10 lat, o ,fatalnych” samolotach Ansaldo, ktére ,rozsypywaty sie w powietrzu”.
Utrwalano opinie, ze Lublin produkowat ,latajgce trumny”. Miano pretensje, ze zaktad oprécz samolotéw miat inng produkcje
(samochody i kotty parowe), na ktore rzekomo czerpat fundusze z zaliczek na budowe samolotéw. O samolotach R.XII/R.XIV
pisano, ze nie majg zadnej wartosci bojowej, bo maja tylko jeden karabin(!). | wiele innych. Dziato sie to w momencie realizacji
zamowienia na 50 samolotéw Lublin R.XIII-f. Wojsku dostarczono pierwsze 7 maszyn, a pod koniec 1935r., cofnieto
zamowienie na pozostate maszyny. W budowie byty kolejne 18 samolotéw. Zaktad miat ktopoty finansowe. Wedtug prasy juz
od 1926 roku. W 1936 roku zarzad firmy stwierdzit, ze nalezy zgtosi¢ upadtos¢, po czym wytwornia zostat znacjonalizowana,
podejmujac produkcje pod nazwg Lubelska Wytwdérnia Samolotow - LWS. 18 samolotéw Lublin R.XIII-f zostaty ukoniczone, a
wojsko ztozyto zamowienie na kolejne 32 samoloty. Formalnie byto tak, ze z poczatkiem 1936 roku powstata panstwowa
spotka prawna pod nazwg ,Lubelska Wytwdrnia Samolotow”, ktdra wydzierzawita majatek z masy upadtosciowej wytworni
~Zaktady Metalowe Plage i Laskiewicz w Lublinie”, ktéra zajmowata sie produkcjg lotnicza. Zlikwidowano dziaty produkg;ji
zelaznej i miedzianej. Zlikwidowano takze biuro konstrukcyjne, ale stosunkowo szybko sie zreflektowano, iz to byt btad i biuro
reaktywowano. Oczywiscie w innym sktadzie personalnym. Naturalnie najwieksze zmiany zaszty w naczelnym kierownictwie
wytworni. Organizacyjnie Lubelska Wytwornia Samolotow podlegata Paristwowym Zaktadom Lotniczym w Warszawie. Co
ciekawe, upanstwowienie wytworni nie spetnito poktadanych w niej nadziei. Z perspektywy czasu trudno oceni¢ straty i
korzysci z przeprowadzonych zmian. Najwazniejsze jednak to to, ze wytwdrnia nie upadta i nadal budowata dobre konstrukcje.

Z chwilg upanstwowienia wytworni w biurze konstrukcyjnym pracowano jeszcze nad kilkoma programami:

Lublin R.XV - Zaawansowany byt program samolotu towarzyszgcego Lublin R.XV, ktory byt kontynuacja linii Lublin R.X.
Pozostawiono silnik gwiazdowy 9-cylindrowy Wright Whirlwind J5Ab o mocy 162 kW (220 KM). Prototyp ostatecznie nie
powstat.

Lublin RXVII - to w zasadzie samolot Potez XXV z chowanym podwoziem w dolny ptat, za pomocg uktadu mechanicznej
przektadni poruszanej korbka. Spodziewano sie wzrostu predkosci o 40 km/h. Projekt zostat na papierze.

Lublin RXVIIl - 1929r., trzy-silnikowy nocny bombowiec. W 1931r., projekt zmieniono na dwusilnikowy o mniejszych
rozmiarach. Oferta jego budowy nie zostata przyjeta przez Departament Aeronautyki.

Lublin RXIX - 1932r., samolot doswiadczalny, powstat w celu przetestowania usterzenia motylkowego opatentowanego przez
inz. Jerzego Rudlickiego. W 1932 roku opracowano projekt samolotu Lublin R.XIX z usterzeniem o dodatnim wzniosie oraz
wersji R.XIX-a ze wzniosem ujemnym, bedgce modyfikacjg produkowanego seryjnie samolotu towarzyszgcego Lublin R.XIII.
Usterzenie to, nazwane usterzeniem Rudnickiego znalazto zastosowanie w kilku konstrukcjach na Swiecie. Najbardziej znany
to francuski odrzutowy samolot szkolny Fouga CM.170 Magister.

Lublin RXXI - projekt 1934r., samolot towarzyszacy, byt rozwinieciem produkowanego seryjnie samolotu Lublin R-XIII. Od
pierwowzoru réznit sie zastosowaniem silnika PZL G-1620B Mors Il o mocy 316 kW (430 KM). Podobnie jak Lublin RXXIII, miat
kota ostoniete owiewkami, a silnik pierscieniem Townenda. Do zbudowania prototypu nie doszto i projekt pozostat na
papierze.

Lublin RXXIIl - projekt 1931r., jednosilnikowy samolot torpedowy. Wzorowany na brytyjskiej konstrukgji tej klasy Vickers
JVildebeest”, samolot miat zastgpi¢ bombowce Lublin R.VIII, ktére okazaty sie niezdolne do przenoszenia torped. Projekt
pozostat jedynie na papierze.

Lubelska Wytwornia Samolotéw

Ze wszystkich programow realizowanych w chwili nacjonalizacji wytworni polecono nadal kontynuowac projekt samolotu
morskiego Lublin R.XX (LWS-1), ktéry wykonat pierwszy lot w dniu 10 kwietnia 1935 roku. Zmieniono oznaczenie maszyny na
LWS-1 (Lubelska Wytwdrnia Samolotow - pierwsza konstrukgja).

Na poczatku 30-lat Dowddztwo Marynarki Wojennej poszukiwato ciezkiego wodnosamolotu torpedowo-bombowego.
Ogtoszono konkurs. Wptynety trzy oferty: Panstwowe Zaktady Lotnicze - projekt PZL-18, Podlaska Wytwornia Samolotow -
projekt PWS-62 oraz Lublin R.XX. Wojsko zamierzato zakupic¢ jeden prototyp i 10 maszyn seryjnych i uzbroi¢ w nie eskadre
torpedowa. Prototyp miat by¢ oblatany najpdzniej w trzecim kwartale 1933 roku. Samoloty seryjne miaty by¢ dostarczone w
okresie 1934-1935. Zaktady Mechaniczne Plage i Laskiewicz przy programie Lublin R XX wykorzystaty doswiadczenia uzyskane
przy projektowaniu niezrealizowanego bombowca Lublin RXVIII. W 1933 roku projekt, ktérym kierowat Jerzy Rudnicki, byt juz
daleko zaawansowany. Korzystano z wyliczeh aerodynamicznych zaoferowanych przez firme Fokker, ktéra miata duzo wieksze
doswiadczenie w budowie duzych samolotow.
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Jesienig 1934 roku ogtoszono wyniki konkursu, ktéry wygrat Lublin R.XX. W grudniu 1934 roku Departament Zaopatrzenia
Aeronautyki ztozyt zamowienie na prototyp i 6 maszyn seryjnych. Zmniejszenie liczby samolotéw wynikato ze szczuptosci
budzetu, a samoloty miaty by¢ lepiej wyposazone. Prototyp zostat ukonczony juz w czerwcu 1934 roku i w czesciach zostat
przewieziony na lotnisku w Pucku. Po montazu okazato sie, ze samolot ,zle siedzi” na ptywakach na wodzie. Jego tyt byt za
ciezki. Dokonano niezbednych poprawek i w dniu 10 kwietnia 1935 roku dokonano oblotu przez kpt. pil. Bolestawa
Filanowicza. Podczas lotéw testowych wyszty na jaw inne mankamenty konstrukcji. Najwazniejszym byta mata sztywnos¢
kadtuba. Wytwdrnia przystgpita do modernizacji i w tym momencie wojsko zerwato umowe. Jedyny egzemplarz Lublin R.XX-a
pozostat w wojsku jako LWS-1. Prowadzono na nim rézne testy bojowe. Zrzucano z niego torpedy i bomby gtebinowe,
uzyskujgc dobre wyniki. Jeszcze wiosng 1935 roku opracowano ulepszony samolot, o lepszej aerodynamice z krotszymi
ptatami. Samolot oznaczono Lublin R.XX-b. Samolot nie wzbudzit zainteresowania wojska. Ostatecznie prace nad samolotem
LWS-1 przerwano w 1936 roku, kiedy pojawit sie LWS-5, czyli LWS-4 na ptywakach.

Samolot Lublin R.XX miat piecioosobowg zatoge. Kabina radiotelegrafisty byta catkowicie zakryta. Pozostate kabiny byty
odkryte. W wersji R.XX-a wszystkie kabiny byty catkowicie oszklone. Do napedu maszyny wykorzystano najmocniejsze wéwczas
silniki, jakimi dysponowata Polska: Bristol Pegasus I, 0 mocy 2 x 467 kW (2 x 635 KM). Silniki te miaty najlepszy stosunek wagi
do mocy, przy jednoczesnie niskim zuzyciu paliwa. Wodnosamoloty i todzie latajgce sg statkami powietrznymi dojs¢
specyficznymi pod wzgledem aerodynamicznym. Dlatego predkos¢ max 250 km/h nalezy uznac¢ za bardzo dobra.

Dane techniczne samolotu bombowo-torpedowego Lublin R.XX - LWS-1 1935r. liczba miejsc: 5 typ: dwusilnikowy dolnoptat,
wodnosamolot konstrukcja: konstrukcja mieszana, skrzydta drewniane kryte sklejka, kadtub z rur stalowych kryty blachg oraz
ptétnem. Podwozie ptywakowe wykonane z metalu firmy Short. rozpietos¢: 25,40 m dtugosc: 15,90 m wysokosc: 6,10 m masa
wiasna: 4000 kg masa startowa: 6000 kg predkos¢ maksymalna: 250 km/h zasieg: 1200 km czas lotu: 6 h zesp6t napedowy:
dwa silnik gwiazdowe 9-cylindrowy Bristol Pegasus Il, 0 mocy 2 x 467 kW (2 x 635 KM). uzbrojenie: torpedy, bomby do 1000 kg,
4 karabiny maszynowe do obrony

Po sukcesie samolotu sanitarnego Lublin R.XVI z 1933 roku podobnym samolotem zainteresowat sie Polski Czerwony Krzyz
(PCK). Aby program mogt odnies¢ sukces PCK nawigzato kontakt z Dowodztwem Lotnictwa Ministerstwa Spraw Wojskowych,
bo to ono miato samoloty utrzymywac i obstugiwa¢. W 1936 roku zawarto stosowne porozumienie i zlecono Lubelskiej
Wytworni Samolotow (LWS) opracowanie stosownej maszyny. Zamdwiono prototyp do préb statycznych i drugi prototyp do
prob w locie. Aby samolot spetnit swoje zadania musiat mie¢ mozliwos¢ bezpiecznego operowania na niewielkich, przygodnych
ladowiskach o nawierzchniach gruntowych. Wstepny projekt opracowat inz. Zbystaw Ciotkosz w Warszawie. Samolot
oznaczono LWS-2. Przyjeto uktad gornoptat-zastrzatowy. Catkowie zakryta kabina miescita cztery osoby. Do napedu
wykorzystano silnik gwiazdowy. Samoloty zostaty zbudowany w 1937 roku. Lotny prototyp otrzymat rejestracje SP-ATP i
pierwszy lot wykonano jesienig 1937 roku. Pilotem byt Wtadystaw Szulczewski. Préby fabryczne wypadty bardzo pomysinie.
Samolot poprawnie reagowat na stery i byt bardzo stateczny. Miat wyjgtkowo krétki rozbieg i dobieg, ktory uzyskano dzieki
bogatej mechanizacji ptata wzorowanej na samolocie RWD-9. Na przedniej krawedzi natarcia skrzydta umieszczono wysuwane
skrzela. Natomiast na sptywie zastosowano klapo-lotki. Przy starcie i Ilgdowaniu petnity role szczelinowych klap, a w
normalnym locie zwyktych lotek. Samolot przebazowano do Warszawy, gdzie przeszedt on testy w Instytucie Technicznym
Lotnictwa. Potwierdzity one zalety maszyny i wydano mu swiadectwo zdolnosci do eksploatacji jako samolot sanitarny. Kadtub
wykonany z rur miescit we wnetrzu kabine dla czterech oséb. Pilot miat sterownice z przodu po lewej stronie. Za nim przy
rozktadanym stoliku i apteczce siedziat lekarz. Reszta kabiny byta zajeta przez dwie pary noszy dla chorych. Drzwi przez ktére
wktadano chorych na noszach znajdowaty sie w lewej burcie. LWS-2 wzigt udziat w Miedzynarodowym Konkursie Lotnictwa
Sanitarnego w Esch-sur-Alzette w Luksemburgu, ktory odbywat sie w dniach 1-4 lipiec 1938 roku, gdzie zajat pierwsze miejsce.
PCK zamowito 6 maszyn, ale nie zostaty one zbudowane. Jedyny samolot LWS-2 w maju 1938 roku przekazano Wojsku
Polskiemu. Samolot wzigt udziat w wojnie obronnej we wrzesniu 1939 roku i na lotnisku w Kros$nie zostat zdewastowany przez
Niemcow.

Dane techniczne samolotu sanitarnego LWS-2 1937r. liczba miejsc: 4 typ: jednosilnikowy gérnoptat konstrukcja: konstrukcja
mieszana, skrzydta drewniane kryte sklejkg i ptétnem, kadtub z rur stalowych kryty blachg oraz ptétnem. rozpietos¢: 13,00 m
dtugosc: 9,05 m wysokosc¢: 2,84 m masa wiasna: 1185 kg masa startowa: 1680 kg predkos¢ maksymalna: 206 km/h zasieg: 500
km czas lotu: 2,5 h zesp6t napedowy: silnik gwiazdowe 9-cylindrowy Wright J5B Whirlwind o mocy 3 x 162 kW (3 x 220 KM)
uzbrojenie: nie dotyczy

Samolot LWS-3 Mewa to najstynniejsza konstrukcja Lubelskiej Wytworni Samolotéw, a co wazne zbudowana w duzej liczbie.
Samolot powstawat w Warszawie pod kierunkiem konstruktora inz. Zbystawa Ciotkosza, jako PZL P-40. Jako naped
preferowano silnik G-1620bis lub polski silnik ,Foka” o mocy okoto 400 KM. Pierwsze szkice konstruktor wykonat w 1935 roku.
Kiedy inz. Zbystaw Ciotkosz przenosit sie do Lublina, zabrat projekt ze sobg. Tutaj samolot otrzymat oznaczenie LWS-3 Mewa i
zostat przeprojektowany pod mocniejszy silnik. Samolot powstawat jako obserwacyjny w nowej formule: miat prowadzic
korekte ognia dalekiej artylerii oraz prowadzi¢ bliskie rozpoznanie nad terytorium nieprzyjaciela, na gtebokos$¢ do 100 km.
Jego konstrukcja nawigzywata do zwycieskiego w Challenge'u 1934 roku, RWD-9 oraz do sanitarnego LWS-2. Po raz pierwszy w
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tego typu samolocie zastosowano kryte kabiny: plota i obserwatora, ktéry dla obstugi aparatu fotograficznego i karabinu maogt
oszklenie otwiera¢. Dodatkowo przy oprofilowanym podwoziu umieszczono kolejne state karabiny maszynowe, ktore strzelaty
do przodu poza tarczg Smigta. Rozwigzanie to okazato sie jednak niepraktyczne, bo podczas lagdowania mocowanie karabinéw
sie luzowato i odksztatcato. Atrybutem obronnym samolotu miata by¢ jego wysoka predkosc. Samolot byt dobrze wyposazony:
radiostacja tgcznosci, aparat fotograficzny, rakietnica, bomby oswietlajgce, reflektor sygnalizacyjny, system podejmowania
meldunkow z ziemi. Wojsko zamdwito trzy prototypy.

Po gtos$nej katastrofie samolotu LWS-6 Zubr w dniu 7 listopada 1936 roku (o czym ponizej) inz. Zbystaw Ciotkosz odszedt z
wytworni, a na czele projektu LWS-3 stanat inz. Jerzy Teisseyre. Ptatowiec byt gotowy w listopadzie 1937 roku, ale opdzniata sie
dostawa silnikéw Hispano-Suiza 14AB o mocy 493 kW (670 KM). Wowczas zdecydowano sie na silniki Gnéme-Rhéne 14M01 o
mocy 485 kW (660 KM).

Prototyp zostat oblatany w marcu 1938 roku, a we wrzes$niu 1938 roku przeprowadzono testy w Instytucie Technicznym
Lotnictwa. Potwierdzity one bardzo dobre osiggi samolotu. Nieco mniejsza okazata sie predkos¢ max samolotu. Projekt uzyskat
akceptacje wojska i miat by¢ uzupetnieniem samolotow RWD-14 Czapla i Lublin R-XIIl. Nastepnie (25 listopad 1938 rok - 11
grudzien 1938 rok) samolot wraz z innymi polskimi konstrukcjami zademonstrowano na Miedzynarodowym Salonie Lotniczym
w Paryzu pod oznaczeniem PZL ,Mewa".

Drugi prototyp otrzymat ciekawe rozwigzanie usterzenia pionowego, ktore podczas lotu mozna byto obnizy¢. Dzieki temu tylne
pole ostrzatu byto nieograniczone. Dodatkowo okazato sie, ze maszyna jest bardziej zwrotna i tatwiej wychodzi z korkociggu. Z
powodu koniecznosci szybkiego uruchomienia produkcji seryjnej, rozwigzanie to planowano zastosowac¢ w LWS-7 Mewa II.
Trzeci prototyp byt wzorcem produkcyjnym.

Pod koniec 1938 roku Wojsko Polskie zamowito 200 sztuk. Produkcje uruchomiono w 1939 roku, a pierwsze kilka samolotéw
byto przekazanych wojsku z poczatkiem sierpnia 1939 roku. Kolejne okoto 20 maszyn, czekato na francuskie piasty do smigiet,
ktére okrezng drogg probowano dostarczy¢ do Lublina, ale byto juz za pézno. Kilka maszyn wzieto udziat w Wojnie Obronnej.
Planowano réwniez stworzenie wersji LWS-3 B przeznaczonej dla Butgarii, oraz wersji ptywakowej LWS-3 H, planowanej na
1940 rok. Samolotem powaznie interesowata sie Szwecja i Egipt. Dalszym rozwinieciem konstrukcji LWS-3 Mewa miat by¢
samolot LWS-7 Mewa II.

Dokumentacje techniczng samolotu LWS-3 Mewa wywiézt do Butgarii dyrektor Lubelskiej Wytwdrni Samolotéw inz. Aleksander
Sipowicz.

Dane techniczne samolotu obserwacyjnego LWS-3 Mewa 1938r. liczba miejsc: 2 typ: jednosilnikowy gérnoptat konstrukcja:
konstrukcja mieszana, skrzydta i usterzenie drewniane, kadtub kratownica spawana z rur rozpietosc: 13,45 m dtugos¢: 9,50 m
wysokos¢: 2,65 m masa wiasna: 1750 kg masa startowa: 2450 kg predkos¢ maksymalna: 360 km/h zasieg: 700 km czas lotu: 3
h zesp6t napedowy: silnik gwiazdowe 9-cylindrowy Wright J5B Whirlwind o mocy 3 x 162 kW (3 x 220 KM) uzbrojenie: 1
ruchomy karabin maszynowy PWU FK wz. 37 kal. 7,92 mm obserwatora

Samolot LWS-4 Zubr to konstrukcja, ktéra zmaterializowata sie w Lublinie. Historia tego samolotu rozpoczyna sie w Warszawie.
W Panstwowych Zaktadach Lotniczych (PZL) w 1933 roku Ministerstwo Komunikacji ztozyto zamoéwienie na dwu-silnikowy
samolot pasazerski dla PLL LOT. Miat on zastgpi¢ starzejgce sie samoloty Fokkery F-VII B/3m. Projektem, ktory otrzymat
oznaczenie PZL-30, zajat sie inz. Zbystaw Ciotkosz. Prace posuwaty sie systematycznie. W 1934 roku, PLL LOT zdecydowat sie
jednak na zakup samolotow amerykanskich Lockheed L-10 Electra oraz Douglas DC-2 i zamowienie na PZL-30 zostato
anulowane. W tym czasie prototyp byt prawie ukonczony. Samolotem zainteresowato sie Ministerstwo Spraw Wojskowych,
zlecajgc przerdbke PZL-30 na samolot bombowy. Samolot przeprojektowano i nadano mu nowe oznaczenie PZL-30 B/I.
Prototyp wyposazony w silniki gwiazdowe Pratt Whitney Wasp Junior o mocy 2 x 295 kW (2 x 400 KM). Pierwszy lot prototypu
nastgpit w marcu 1936r., a oblatywaczem byt kpt. Bolestaw Orlinski. Testy wykazaty niezadowalajgce osiggi. Zdecydowano o
zastosowaniu silnikéw PZL-Bristol Pegaz VIIl 0 mocy 2 x 500 kW (2 x 680 KM). Nowy samolot otrzymat oznaczenie PZL-30 B/l
Zubr. Opracowano takze wersje przeznaczong na eksport, ktéra otrzymata francuskie silniki Gnome-Rhone 14K. Produkcje
seryjng planowano uruchomi¢ w Lublinie. Inz. Zbystaw Ciotkosz zostat mianowany tam kierownikiem komorki, ktéra w
rzeczywistosci stata sie nowym biurem konstrukcyjnym. W Lublinie samolot miat otrzymac oznaczenie LWS-6, ale w 1937r.,
ostatecznie nadano oznaczenie LWS-4. Oznaczenie LWS-5 przewidywano dla wersji ptywakowej przeznaczonej dla Marynarki
Wojennej.

Samolotem zywo interesowata sie Rumunia, ktorej delegacja przybyta do Polski w listopadzie 1936 roku. Przedstawiono jej
samolot, ktéry wéwczas nosit oznaczenie LWS-6 Zubr. W dniu 7 listopada 1936 roku samolot wystartowat do lotu pokazowego.
Na poktadzie znajdowaty sie cztery osoby, w tym dwdéch oficerow rumunskich. Nic nie zapowiadato nieszczescia. Podczas
powrotu na lotnisko Mokotéw jeden z silnikow zostat wyrwany ze skrzydta i samolot rungt na ziemie grzebigc wszystkich na
poktadzie. Byto to w miejscowosci Michatowice koto Warszawy, zaledwie 8 km przed lotniskiem Mokotow. W miejscu upadku
samolotu do chwili obecnej stoi pomnik ufundowany przez spoteczenstwo rumunskie, a ulica nosi nazwe Rumunska. Komisja
badajgca wypadek stwierdzita wady konstrukcyjne skrzydta. Zastosowana wodoodporna skleja typu bakelitowego (bardziej
odporna na wilgo¢) byta mocowana do konstrukcji ptata klejami mocznikowymi najmniej odpornymi na wilgo¢. Po katastrofie
Rumunia wycofata sie plandw.
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W 1937 roku pod kierunkiem inz. Jerzego Teisseyre, samolot zostat przekonstruowany. Konstrukcja samolotu zostata
wzmocniona. Dodatkowo wyposazono go w zdwojone usterzenie pionowe. W efekcie poprawek masa samolotu wzrosta, a
przez to tadunek zabieranych bomb wynidst tylko 660 kg. Poprawiony samolot prototypowy byt w jednym egzemplarzu i
pozostat w zaktadach w Lublinie, celem dalszych modyfikacji.

Przygotowania do produkcji seryjnej czyniono juz od 1936 rok. Latem 1937 roku rozpoczeto produkcje seryjng. Co ciekawe,
budowano wersje oznaczong LWS-4 A, ktéra byta wzmocniona, ale miata pojedyncze usterzenie pionowe. Zbudowano 15
maszyn, ktore przekazano wojsku w sierpniu i wrzesniu 1938 roku. Poniewaz byta to juz konstrukcja przestarzata, a jej wartosc
bojowa byta ograniczona, wojsko wcielito maszyny do eskadr szkolnych. Uzytem zwrotu - konstrukcja przestarzata, poniewaz w
tym czasie nowoczesne konstrukcje lotnicze byty juz wykonywane catkowicie z metalu (duraluminium), ktére odznaczaja
mniejszg masg, a wiekszg wytrzymatoscia. Ktos moze zapytac - Dlaczego LWS nie budowata samolotéw catkowicie
metalowych? Poniewaz konstrukcje metalowe nie udowodnity swojej stuprocentowej przewagi nad konstrukcjami
mieszaninami. Konstrukcje metalowe okazaty sie znacznie drozsze w budowie, trudniejsze, a czasami nawet niemozliwe do
naprawy. Konstrukcje oparte na metalowych rurkach sg do chwili obecnej budowane na Swicie dla tak zwanego matego
lotnictwa.

Do tej samej rodziny samolotéw nalezat wodnosamolot LWS-5. Kiedy w potowie 1936 roku przerwano prace nad
wodnosamolotem bombowo-torpedowym LWS-1 (Lublin R.XX) Lubelska Wytwo6rnia Samolotéw zaproponowata dowddztwu
Marynarki Wojennej opracowanie ptywakowej wersji bombowca LWS-4 Zubr. Nowy samolot oznaczono LWS-5. Umowe
podpisano 12 kwietnia 1937 roku. W grudniu 1937 roku Marynarka Wojenna zrezygnowata z LWS-5 i zakupita wtoskie
samoloty Cant Z-506 B Airone.

Dane techniczne samolotu bombowego LWS-4 Zubr 1936r. liczba miejsc: 4 typ: dwusilnikowy gérnoptat konstrukcja:
konstrukcja mieszana, skrzydta i usterzenie drewniane, kadtub kratownica spawana z rur rozpietos¢: 18,50 m dtugos¢: 15,40 m
wysokos¢: 4,00 m masa wiasna: 4780 kg masa startowa: 6880 kg predkos¢ maksymalna: 340 km/h zasieg: 750 km czas lotu: 5
h zespot napedowy: dwa silniki gwiazdowe 9-cylindrowe, chtodzone powietrzem PZL-Bristol Pegaz VIIIC o mocy 2 x 515 kW (2 x
700 KM) uzbrojenie: 5 karabindw maszynowych, bomby o tgcznej masie 660 kg

Jeszcze przed wybuchem Il wojny Swiatowej w Lubelskiej Wytworni Samolotow produkowano seryjnie samoloty obserwacyjne
RWD-14 Czapla, ktére w Lublinie oznaczano LWS Czapla. Byt to samolot typu towarzyszacego, przeznaczony do wspotdziatania
w wojskami [gdowymi. Czasami oznaczany takze jako obserwacyjny, a jego uzbrojenie przeznaczone jest gtdwnie do obrony
przed atakami mysliwcow. Samolot RWD-14 Czapla zostat opracowany w Doswiadczalnych Warsztatach Lotniczych w
Warszawie. Przygotowaniami do produkgji seryjnej w Lublinie kierowat inz. Ryszard Bartel. Zbudowano 65 maszyn.

W biurze konstrukcyjnym w Lublinie pracowano jeszcze nad jednym wielce obiecujgcym samolotem mysliwskim PZL-39 Sokot.
Projekt do Lublina przywioztinz. Zbystaw Ciotkosz. Tutaj program miat kilka réznych oznaczen, a to w zwigzku z
poszukiwaniem stosownego napedu. Najwieksze nadzieje wigzano z projektowanym polskim, 8-cylindrowym, rzedowym
silnikiem PZL Foka. PZL-39 w zatozeniu miat by¢ tanim mysliwcem operujgcym na niskich putapach, zdolnym do osiggania
predkosci okoto 400 km/h. Konstrukcja mieszana. Zatoga jednoosobowa. Kabina miata by¢ catkowicie kryta. Podwozie
chowane. Uzbrojenie dwa karabiny maszynowe. Problemy z wyborem zespotu napedowego spowodowaty, ze nie powstat
zaden prototyp.

Pole wzlotéw

Wedtug informacji z 1932 roku Lotnisko Lublin byto prywatne. Wspotrzedne geograficzne - szerokos¢ 51 stopni 14 minut
dtugosc 22 stopnie 35 minut. Wysokos$¢ 183 m npm. Zboczenie magnetyczne -0 stopni 52 minuty. Lotnisko znajdowato sie na
potudniowo-wschodnich przedmiesciach Lublina. Do centrum byto 2 500 m. W bezposrednim sgsiedztwie znajdowata sie linia
kolejowa Lublin-Chetm. W poblizu byta szosa do Zamoscia. Zaktad i lotnisko otaczaty miejscowosci: od potnocy-Tatary, Majdan
Tatarski, od potudnia-Kosminek i Nowy Kosminek. Ze wschodu byty pola orne folwarku Bronowice. Do rzeki Bystrzyca w
kierunku zachodnim byto okoto 800 m.

Na podejsciu do pola wzlotéw jedynymi powaznymi przeszkodami byty kominy sg sgsiednich fabryk: z pétnocy cztery kominy
do wysokosci 40 m, z potudnia szereg kominéw do wysokosci 46 m (elektrownia), z zachodu kominy do wysokosci 36 m, a w
bezposrednim sgsiedztwie zabudowania trzy-pietrowe zaktadu.

Ze znakow orientacyjnych na srodku pola wzlotow biate koto i napis Lublin oraz rekaw wiatru.

Wymiary pola wzlotow: 690 m x 360 m i byto prostokgtem. Duze pochylenie terenu w kierunku p6tnocno-zachodnim.
Nawierzchnia czarnoziem na podtozu gliniastym porosnieta trawg. Lotnisko dysponowata czterema zaktadowymi hangarami z
duzymi drzwiami (30 x 6, 10 x4, 19 x 4,3 oraz 15 x 4,3 m). Lotnisko oferowato lotnikom i podréznym: paliwo, smary, wode, prad
(380V, 220V, 110 V), telefon, posterunek meteorologiczny, pomoc remontowo-techniczna. Do przystanku autobusowego byto
800 m. Reszte pomocy mozna byto uzyska¢ w miescie: stacja kolejowa (1 500 m), policja, pomoc medyczna, hotel, restauracja,
poczta i telegraf (1 500 m), taksowki i dorozki.

Koniec Lubelskiej Wytworni Samolotéw
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Koniec Lubelskiej Wytworni Samolotéw byt bardzo smutny. W dniu 2 wrzesnia 1939 roku o godzinie 7;30 wytwornia i
przyzaktadowe lotnisko zostaty zbombardowane i ostrzelane z broni maszynowej. Podczas tego ataku zgineto blisko 40 oséb,
a wiele innych zostato rannych. Straty w infrastrukturze wytwdérni byty niewielkie. Wytwdérnia prowadzita produkcje do 10
wrzesnia 1939 roku. W tym samym dniu ocalate maszyny ewakuowano na lotnisko polowe oddalone od tucka o 18 km. Tuz po
przegranej wojnie obronnej Niemcy na terenie LWS utworzyli obéz koncentracyjny i obdz przymusowej pracy. Jeden z
budynkdéw wytworni przerobiono na komore gazowa. Teren pola wzlotéw zostat zabudowany barakami wieziennymi. Juz w
trakcie masowych mordéw ludnosci zydowskiej i polskiej oraz trwajgcej grabiezy mienia w hangarach urzagdzono gtéwne
magazyny. Tutaj segregowano zrabowane dobra przed wystaniem do Niemiec. Lubelska Wytwdrnia Samolotow juz nigdy sie
nie odrodzita.

Epilog

Zaktady Mechaniczne Emil Plage i Teofil Laskiewicz w Lublinie to bez watpienia pierwsza polska wytwornia lotnicza, ktora
wystawita sie kilkoma wtasnymi bardzo udanymi samolotami. Zaktad dobrze opanowat budowe konstrukcji samolotow
obserwacyjnych, a takze pasazerskich i bombowych. Mozna powiedzie¢, ze zaktad wypracowat wtasny styl konstrukgji. Kadtub
opierano na przestrzennej konstrukgji stalowej wykonanej z rur chromowo-molibdenowe, tgczonych metodg spawania. Jesli
samolot byt jedno-silnikowy, toze silnika byto integralng czescig stalowej konstrukgji. Silnik obudowywano profilowang blacha.
Za silnikiem mieszczono gtowny zbiornik paliwa, a dalej kabine zatogi. Miedzy kabing zatogi, a zbiornikiem paliwa oraz
zbiornikiem paliwa a silnikiem umieszczano metalowa przegrode, ktora petnita role przegrody ogniowej oraz konstrukg;ji
sitowej. Kadtub czesciowo pokrywano sklejkg, ale przede wszystkim ptétnem. Usterzenie o konstrukcji drewnianej pokrywano
ptétnem. Wiekszos¢ samolotow wytworni byta jednoptatowymi, umieszczonymi wysoko skrzydtami, czyli byty to gérnoptaty.
Skrzydta wzmacniano zastrzatami. Konstrukcja skrzydet byta drewniana. Drewno pozwalato duzo tatwiej ksztattowac ptaty pod
wzgledem obrysu i profilu aerodynamicznego. Struktura sitowa skrzydta opierata sie na dwdéch gtdéwnych dzwigarach, czasami
ztrzecim, tylnym dzwigarem pomocniczym. Skrzydto od krawedz natarcia do pierwszego dzwigaru byto kryte sklejka. Reszta
skrzydta oraz powierzchnie sterowe i klapy kryto ptotnem. Podwozie standardowo byto state z tylnym kotkiem lub ptozg
ogonowga. Podwozie gtdwne zawsze sktadato sie z dwdch kot z pompowanymi oponami. Stosowano juz amortyzatory. Co sie
tyczy podwozia, to w wytwdrni pracowano juz nad podwoziem chowanym przy pomocy uktadu mechanicznego. Pilot przy
pomocy niewielkiej korbki wciggat je i wypuszczat. Inzynierowie z Lublina liczyli na wzrost predkosci samolotu z podwoziem
chowanym nawet o 50 km/h.

Wytwornia opracowata takze kilka wodno samolotéw. Co godne pochwalenia, to inzynierowie z Lublina nie probowali
budowad wtasnych ptywakow. Siegnieto po konstrukcje stosowane w najlepszej wéwczas wytwdrni wodnosamolotow na
Swicie, brytyjskiej Short Brothers z Belfastu. Firma ta istnieje do chwili obecnej pod logo kompani Bombardier Aerospace.
Zakupione przez Polske ptywaki byty metalowe, wielo-grodziowe, sprawdzone na wielu samolotach.

Z powodu braku polskich konstrukgcji silnikéw, wytwoérnia w Lublinie stosowata napedy renomowanych producentéw z Europy
Zachodniej. Wybierano konstrukcje nie tylko o najwiekszej mocy, ale o dobrych parametrach eksploatacyjnych. Uzywano
zaréwno silniki rzedowe jak i gwiazdowe. Te drugie, w 30-latach XX wieku byty bardzo popularne i cenione wyzej niz silniki
rzedowe. Stosowano takze pierscien Townenda, ktéry poprawia chtodzenie silnika i aerodynamike ptatowca. Wytwornia
stosowata dwu-topatowe, drewniane Smigta, a nieco pozniej wprowadzita dwu-topatowe Smigta metalowe. W planach byty
Smigta o zmiennym ustawieniu katéw natarcia topat.

Firma stosowata wyposazenie radiowo-nawigacyjne, tak zwang awionike, zgodnie z zamowieniami przysztego uzytkownika.
Nie rozwijano wiasnych konstrukgji, gdyz w tak matej skali byto to nieoptacalne. O tym, ze wytwornia miata dobre pojecie o
awionice wystarczy popatrze¢ na konstrukcje samolotu dalekodystansowego Lublin R.X-a bis ,Srebrny Ptak”, ktory
wyposazono w sztuczny horyzont, busole zyroskopowg, podwdjne wysokosciomierze, predkosciomierze i dodatkowe
opomiarowanie silnika. W innych konstrukcjach montowano radiostacje tgcznosci.

Jednak najwiekszym sukcesem wytworni w Lublinie byto dobre opanowanie produkgji seryjnej i to w duzych seriach. Nigdy nie
zdarzyto sie, aby zaktad nie wywigzat sie w zawartych kontraktéw. To strona zamawiajgca stosunkowo czesto nie wywigzywata
sie zumow. Trudno tutaj kogo konkretnie oskarza¢. Musimy pamietajac, ze postep techniczny w lotnictwie 30-lat XX wieku byt
ogromny. Samoloty lataty coraz szybciej, ale przede wszystkim coraz dalej. To przez lotnictwo planeta Ziemia zaczynata sie
kurczyc.

Dzisiaj (2016r.) po zaktadach lotniczych w Lublinie pozostato catkiem sporo obiektdw. Przede wszystkim trzy hangary przy ulicy
Wronskiej. Kolejnym obiektem jest budynek, takze przy ulicy Wronskiej. Budynek byt i jest piekny. Ma cztery kondygnacje.
Petnit role biura i obecnie takze jest siedzibg kilku firm. Niestety budowla nie ma juz kwadratowej wiezy o wysokosci okoto 25
m. Kolejne budynki przy ulicy Wronskiej takze pamietajg czasy $wietnosci zaktadéw lotniczych. Niestety nie ma juz blizniaczego
czterokondygnacyjnego budynku, ktéry od potnocy zamykat ten kompleks urbanistyczny. Zachowat sie takze budynek, ktory
jest w narozniku ulicy Droga Meczennikéw Majdanku i torow kolejowych. Budowla jest dobrze widoczna z toréw kolejowych.
Zachowat sie takze budynek sgsiedni, od strony ulicy Droga Meczennikoéw Majdanku. Prawdopodobnie inne budynki stojg na
fundamentach budowli zaktadu. Na terenie nie ma juz dwdch bocznic kolejowych. Ulica Droga Meczennikow Majdanku zostata
puszczona w wykopie, aby bezkolizyjne, pod wiaduktem omijac tory kolejowe. Za czasow zaktadu byt tutaj zwykty przejazd
kolejowy.





